
PE1-1 
วันพฤหัสบดีท่ี 25 ตุลาคม 2550 เวลา 12:30 น. – 14:30 น. 

หอง : Opal 
ประธานกลุมยอย : รศ.ดร. วีระเชษฐ ขันเงิน สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกลาเจาคุณทหารลาดกระบัง 

 
PE-01 เวลา 12:30-12:50 น. 
Database Development for PQ Analysis of Central Area in Provincial 
Electricity Authority (PEA) 
Waraphok Phongphat  Saengsuwan Trin 
“At present, Provincial Electricity Authority (PEA) has two SQL database systems for power 
quality (PQ) monitoring system. They are ION7650 of POWERMEASUREMENT and U902 
of UNIPOWER. The complexity to analysis PQ data comes from the different format of 
those two types of database system and therefore, PEA has to analyze PQ data from 
ION7650 and U902 separately. In the future, the PEA may have many types of database 
systems, and that would cause more complexity to analyze the PQ data. To analyze several 
types of database system, any database system should be set identically as minimum 
requirement for PQ monitoring system comply with EN50160 standard. This paper presents 
tools namely PEA ASSESSMENT, to organize and merge two different types of database 
system from the PQ data result for future of the PEA PQ Data Centr” 
 

PE-02 เวลา 12:50-13:10 น. 
เทคนิคการควบคุมกระแสโดยใชโครงขายประสาทเทียม สําหรับอินเวอรเตอร
แหลงจายแรงดันหน่ึงเฟส 
เอกวิทย หายักวงษ  วิจิตร กิณเรศ 
“บทความนี้นําเสนอเทคนิคการควบคุมกระแสที่ตางกัน สําหรับอินเวอรเตอรแหลงจายแรงดัน 
ท่ีใชในวงจรกรองกําลังแอคทีฟแบบขนานหนึ่งเฟส โดยทําการเปรียบเทียบเทคนิคสองแบบ 
คือ เทคนิคการควบคุมกระแสแบบขอบเขตฮีสเตอรรีซีส และเทคนิคการควบคุมกระแสแบบ
โครงขายประสาทเทียม ท้ังสองวิธีเปนการควบคุมการสวิตชของทรานซิสเตอรกําลังใน
อินเวอรเตอรหนึ่งเฟส เพื่อสรางกระแสชดเชยใหกับระบบไฟฟาท่ีมีโหลดไมเปนเชิงเสน ผล
การจําลองดวยโปรแกรม MATLAB แสดงใหเห็นวา เม่ือใชเทคนิคแบบโครงขายประสาท
เทียมในการควบคุมกระแส การสวิตชิ่งของทรานซิสเตอรกําลังสามารถทํางานไดเชนเดียวกัน
กับการใชเทคนิคแบบขอบเขตฮีสเตอรรีซีส” 
 

PE-03 เวลา 13:10-13:30 น. 
การจําลองการควบคุมมอเตอรแบบสวิตซรีลัคแตนซโดยใชแบบจําลองวิธีการ
วิเคราะหคํานวณโดยใชขอมูล พ้ืนฐานทางโครงสราง 
ฤเชาว ภูประดับศิลป   สุขสันติ์ นุนงาม 
“บทความนี้นาํเสนอการศึกษาจําลองการควบคุมมอเตอร แบบสวิตซรีลัคแตนซหรือ SRM 
ชนิด 6/4 3 เฟส  การจําลองใชแบบจําลองท่ีไดจากวิธีการวิเคราะหคํานวณโดยใชขอมูล
พื้นฐานทางโครงสรางของ SRM  ฟลักซลงิคเกจจากแบบจําลองดวยวิธีการวิเคราะหคํานวณ
ใหผลท่ีดีสอดคลองกันกับแบบจําลองท่ีใชวิธีไฟไนตอีลีเมนต  การควบคุมท่ีใชศึกษามี 2 วิธี 
คือการควบคุมกระแสแบบฮีตเตอรรีซิสและการควบคุมแรงบิดท่ีเกิดข้ึนโดยตรงแบบฮีตเตอรรี
ซิส ผลการจําลองแสดงใหเห็นวาแบบจําลองจากวิธีการวิเคราะหคํานวณ เปนวิธีหนึ่ งท่ีใหผลดี 
และรวดเร็วในการศึกษาออกแบบระบบควบคุม SRM โดยการจําลองการควบคุมท่ีนําเสนอใน
บทความนี้เปนการจําลองโดยใชโปรแกรมMATLAB/Simulink” 
 
 
 
 
 
 
 

PE-05 เวลา 13:30-13:50 น. 
การประมาณติดตามคาฮารมอนิกสลําดับคี่ในระบบไฟฟากําลังโดยใชอัลกอริธึมแบบ
ปรับตัวเองได 
ชูวงศ วัฒนศักดิ์ภูบาล  สุรสิทธ์ิ ประกอบกิจ  สุพจน ตรีจันทรทอง  องอาจ ลครพล   
จักรชัย จูประจน  พงษพันธ ถําวาป 
“การติดตามคาฮารมอนิกสมีความสําคัญมากในงานดานคุณภาพไฟฟา และการปองกันระบบ
ไฟฟา บทความนี้กลาวเกี่ยวกับอัลกอรึธึมใหมแบบปรับตัวไดสําหรับติดตามและประมาณคา
ฮารมอนิกสลําดับค่ี จุดเดนของอัลกอรึธึมดังกลาวคืองายกวา วิธีแปลงฟูริเยรอยางเร็ว และ
ในทางปฏิบัติเหมาะท่ีจะนํามาใชในระบบจําหนายของการไฟฟาสวนภูมิภาค”  
 

PE-06 เวลา 13:50-14:10 น. 
Analysis and Design of Filter Inductor for Shunt Active Power Filters and 
Fixed-Maximum-Frequency Hysteresis Current Controller 
Suchart Janjornmanit  Samart Yachiangkam  Sakorn Panta 
“In this paper the calculation of filter inductor for shunt active power filters (APFs) is 
formulated. The calculated inductor guarantees the minimum THD at the designed 
conditions. The fixed-maximum-frequency version of Hysteresis referent current tracker is 
also proposed for using with the optimum filter inductor in which the slope of load current 
changing is not over the maximum allowable value. The recommendations of designing 
overall shunt active power filters are given in details for both single-phase and three-phase 
systems. The simulation results of various loads and conditions verify the validity and 
performance of the proposed design.” 
 
 
 
 

 
 



PE1-2 
วันพฤหัสบดีท่ี 25 ตุลาคม  2550 เวลา 14:50 น. – 16:50 น. 

หอง : Opal 
ประธานกลุมยอย : รศ.ดร. สุทธิชัย เปรมฤดีปรีชาชาญ มหาวิทยาลัยเชียงใหม 

 
PE-07 เวลา 14:50-15:10 น. 
เทคนิคการควบคุมการแกวงแบบแอคทีฟดานเขาตัวกรองแบบแอล-ซีของวงจรเร็กติ
ฟายเออรสามเฟสแบบพีดับบลิวเอ็ม 
กําจัด ใจตรง  มงคล คูพิมา   เฉลิมชัย พิริยศิลป 
“บทความนี้นําเสนอเทคนิคการควบคุมการแกวงแบบแอคทีฟดานหนาตัวกรองแบบแอล-ซี
ของวงจรเร็กติฟายเออรสามเฟสแบบพีดับบลิวเอ็ม เพื่อลดความผิดเพี้ยนเชิงฮารโมนิกสของ
กระแส โดยควบคุมการเปล่ียนแปลงของกระแสปอนกลับและกระแสที่ไหลผานตัวกรองแบบ
ตัวเก็บประจุ รวมท้ังมีการควบคุมการสวิทซในวงจรเพื่อปรับรูปคลื่นกระแสดานเขาของตัว
กรองแอล-ซีใหเขาใกลรูปคล่ืนไซนอางอิงซ่ึงมีเฟสตรงกับแรงดันเพื่อลดความผิดเพี้ยนของ
กระแสไฟฟาและเพิ่มคาตัวประกอบกําลัง ผลการจําลองการทํางานแสดงใหเห็นวาวิธีการท่ี
นําเสนอสามารถลดความผิดเพี้ยนของกระแสและแรงดันไฟฟาท่ีจุดตอรวมและทําใหตัว
ประกอบกําลังไฟฟาเขาใกลหนึ่ง” 
 

PE-08 เวลา 15:10-15:30 น. 
การควบคุมทางแพรงสําหรับวงจรบูสตคอนเวอรเตอรโหมดกระแสดวยการปอนกลับ
ความถี่ 
นพดล  แขหินต้ัง   เผาภัค  ศิริสุข 
“บทความนี้นําเสนอการควบคุมทางแพรงสําหรับวงจรบูสตคอนเวอรเตอรโหมดกระแสดวย
การปอนกลับความถี่  วงจรท่ีนําเสนอเปนแบบพื้นฐานประกอบดวยวงจรบูสตคอนเวอรเตอร
โหมดกระแส วงจรสรางสัญญาณชดเชยลาดเอียงแปรผันความชัน และสวนควบคุมความถ่ีใน
การสวิทช เพื่อเคลื่อนจุดทํางานของวงจรใหออกจากการเกิดจุดทางแพรง ซ่ึงเปนปรากฏการ
ของความไมเปนเชิงเสนท่ีทําใหระบบไมมีเสถียรภาพ  ผลการทดลองไดแสดงใหเห็นวาระบบ
ควบคุมวงปดท่ีนําเสนอ สามารถปรับปรุงสมรรถนะของระบบโดยขจัดทางแพรง มีเสถียรภาพ
ตลอดยานการทํางาน” 
 

PE-09 เวลา 15:30-15:50 น. 
การวิเคราะหและออกแบบวงจรแปลงผันไฟฟากระแสสลับ 1 เฟสเปนไฟฟา
กระแสตรงชนิดชุก ดวยวิธีขนาน และใชเทคนิคการเหล่ือมกระแสดานเขา 
สมศักดิ์ มานมาน  อุเทน คํานาน   วิบูลย ชื่นแขก 
“บทความนี้นําเสนอการวิเคราะหและออกแบบการขนานวงจรแปลงผันไฟฟากระแสสลับ 1 
เฟสเปนไฟฟากระแสตรงชนิดชุก เพื่อปรับปรุงกระแสดานเขาใหใกลเคียงรูปคลื่นไซน ทํางาน
ในโมดกระแสไหลตอเนื่อง ควบคุมกระแสดวยหลักการสมดุลกําลังไฟฟา โดยประยุกตใชงาน
ตัวประมวลสัญญาณแบบดิจิตอลเพื่อสรางสัญญาณควบคุมการสวิตชของแตละโมดูล และใช
เทคนิคการเหลื่อมเพื่อลดการกระเพื่อมของกระแสดานเขา ระบบตนแบบถูกออกแบบให
ทํางานท่ีพิกัดแรงดันดานเขา   220 V  50 Hz    แรงดันดานออก -48 V และมีกําลังดานออก
สูงสุด 750 W ผลการทดสอบแสดงใหเห็นวาระบบมีเสถียรภาพดีในการตอบสนองทางพลวัต
จากการเปลี่ยนภาระ กระแสดานเขาใกลเคียงรูปคลื่นไซน คาตัวประกอบกําลัง มากกวา 0.95 
ประสิทธิภาพของระบบ 80 % และคาผิดเพี้ยนของกระแสดานเขาต่ํากวา 5%” 

 
 
 
 
 
 
 
 

PE-10 เวลา 15:50-16:10 น. 
PRACTRICAL DESIGN OF A FULL BRIDGE SWITCH MODE POWER 
SUPPLY USING DSP TMS320F243 
Worapong Pairindra  Dr. Sanjiva Rao Bhaganagarupu   Prakit Liengpradis Parachai 
Juanuwattanakul  Nimit Boonpirom 
“This paper presents the implementation and performance analysis of a full bridge switched 
mode dc power supply (SMPS) rated for 480 W. A TMS320F243 DSP controller is applied 
to control the SMPS. The structure of SMPS using DSP controller along with the practical 
controller design base on the simulation and experimental results are presented. In addition, 
the performance of the open loop and close loop characteristics are obtained in various load 
sizes. A discrete type PI controller is used to regulate the output dc voltage at 100V. Finally, 
the simulation results and experimental results, which are on the load variation, are also 
purposed in this paper.” 
 

PE-11 เวลา 16:10-16:30 น. 
การวิเคราะหและออกแบบควอซ่ีเรโซแนนทดีซี-ดีซีคอนเวอรเตอรแบบสวิตชที่แรงดันศูนย 
ศิระ เอกสุวรรณ  ชนินทร บุญลักษณานุสรณ 
“บทความนี้นําเสนอการวิเคราะหและออกแบบวงจรควอซ่ีเร โซแนนทดีซี-ดีซีคอนเวอรเตอร
แบบสวิตชท่ีแรงดันศูนย สมการท่ีไดจาก การวิเคราะหถูกนํามาใชออกแบบวงจรไดในทาง
ปฏิบัติ โดยความถูกตอง สามารถยืนยันไดจากผลการทดลองท่ีสอดคลองกับผลการวิเคราะห 
ในทางทฤษฎี” 
 

PE-12 เวลา 16:30-16:50 น. 
การออกแบบการควบคุมปอนกลับของวงจรควอซี่เรโซแนนทดีซี-ดีซีคอนเวอรเตอร
แบบสวิตชที่แรงดันศูนย 
ศิระ เอกสุวรรณ  ชนินทร บุญลักษณานุสรณ 
“บทความนี้นําเสนอการออกแบบการควบคุมปอนกลับของ วงจรควอซ่ีเรโซแนนทดีซี-ดีซี
คอนเวอรเตอรแบบสวิตชท่ีแรงดันศูนย แบบจําลองของวงจรภาคกําลังหาไดดวยวิธีการเฉลี่ย
วงจร (circuit averaging) สวนเแบบจํา ลองของภาคการควบคุมซ่ึงประกอบดวย วงจรขยาย
ความผิดพลาด (Error Amplifier, EA) และวงจรเปลี่ยนแรงดัน ควบคุมเปนความถ่ี (Voltage 
Control Oscillator, VCO) หาไดจาก ความสัมพันธระหวางสัญญาณอินพุตและเอาทพุตของ
วงจรเหลานี้ แบบจําลองท่ีหาไดถูกนํามาใชในการออกแบบการควบคุมปอนกลับของ วงจร
ตนแบบ ผลการทดสอบวงจรตนแบบท่ีไดสรางข้ึนพบวามี ความสามารถในการรักษาระดับ
แรงดันเอาทพุตและมีการตอบสนองใน สภาวะทรานเซียนสกับการเปล่ียนแปลงโหลดท่ีดี”  

 



PE1-3 
วันศุกรท่ี 26 ตุลาคม  2550 เวลา 08:30 น. – 10:10 น. 

หอง : Opal 
ประธานกลุมยอย : ผศ.ดร. ศิริโรจน ศิริสุขประเสริฐ มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร 
 

PE-19 เวลา 8:30-8:50 น. 
การออกแบบวงจรจายไฟชนิดคาปาซิทีฟโหลดสําหรับวงจรอิเล็กทรอนิกสขนาดเล็ก 
กฤษ เฉยไสย นัทธพล โภคาพันธ 
“วงจรอิเล็กทรอนิกสท่ีใชกันท่ัวไปนั้นทํางานโดยใชไฟฟากระแสตรงเปนหลัก ไฟฟา
กระแสตรงนี้ไดมาจากวงจรจายไฟ (power supply) ซ่ึงทําหนาท่ีแปลงไฟฟาจาก
กระแสสลับแรงดันสูงให เป นไฟฟ ากระแสตรงแรงดันต่ํ า ท่ี เหมาะสมกับวงจร
อิเล็กทรอนิกสนั้นๆ วงจรจายไฟท่ีใชกันท่ัวไปใชหมอแปลงเพื่อลดแรงดันไฟฟ
ากระแสสลับ ซ่ึงหมอแปลงมีขอเสียคือ มีน้ําหนักมาก, สะสมความรอน, และราคาสูง 
วงจรจายไฟที่นําเสนอสามารถแกไขขอเสียเหลานี้ได โดยใชตัวเก็บประจุที่ทนไฟฟา
กระแสสลับแรงดันสูงทําหนาที่ลดแรงดันไฟฟาแทนหมอแปลง อยางไรก็ตามวงจรท่ี
นําเสนอนี้มีขอเสียคือวงจรอิเล็กทรอนิกสไมไดแยกโดด (isolate) ออกจากวงจรกําลัง 
เมื่อสัมผัสวงจรขณะทํางานจะทําใหโดนไฟดูด ซึ่งขอเสียนี้สามารถแกไขไดโดยการใช
กลองหุมที่มิดชิด ผลการจําลองวงจรและผลการทดลองกับวงจรจริงแสดงใหเห็นวา
วงจรจายไฟท่ีนําเสนอทํางานไดจริงตามท่ีไดรับการออกแบบ” 
 

PE-20 เวลา 8:50-9:10 น. 
การวิเคราะหและออกแบบแหลงจายแรงดันเอซีปรับคาไดแบบสแตติก 
ณัฐวุฒิ พลชะติน  วิริยะ พเิชฐจําเริญ 
“ในบทความวิจัยนี้ไดกลาวถึงหลักการนําวงจรเอซีชอปเปอรท่ีความถ่ี 20-kHz ไปใชในการ
สรางคล่ืนแรงดันเอซีชอป พรอมกับการนําคล่ืนแรงดันท่ีไดไปคํานวณหาองคประกอบฮาร
โมนิค รวมท้ังขนาดของคล่ืนฟนดาเมนทอลท่ีคาดิวตีไซเคิลตางๆของพัลสเพื่อนําไปใชใน
การกําหนดคาพารามิเตอรของวงจร LC  ฟลเตอร ซ่ึงใชในการกรองคลื่นฮารโมนิคเหลานี้
ตั้งแตลําดับตํ่าสุดเทากับ 400  สําหรับกรณีความถ่ีสวิทชิ่งท่ี 20-kHzซ่ึงปรากฏวาไดคล่ืน
ไซน 50-Hz  ทางดานเอาทพุทท่ีสามารถปรับแรงดันไดตั้งแต 0-200V โดยการปรับคาดิวตี
ไซเคิลตั้งแต 0-1” 
 

PE-21 เวลา 9:10-9:30 น. 
การออกแบบวงจรขับเกตสําหรับอินเวอรเตอรสามเฟสเพ่ือขับมอเตอรเหน่ียวนํา 
โดยไมใชแหลงจายไฟชวยจากภายนอก 
กฤษ เฉยไสย  จารุวัฒน มณีรัตนาพร 
“บทความนี้นําเสนอการออกแบบวงจรขับเกตสําหรับอินเวอรเตอรสามเฟสเพื ่อขับ
มอเตอรเหนี่ยวนําโดยไมใชแหลงจายไฟชวยจากภายนอก วงจรขับเกตนี้จะใชตัวเชื่อมโยง
ทางแสงเปนอุปกรณแยกโดดสัญญาณและทรานซิสเตอรคูคอมพลีเมนทตอวงจรแบบ
คอลเลคเตอรรวม ในสวนแหลงจายไฟจะไมใชแหลงจายไฟชวยจากภายนอกแตจะใช
วงจร   เรโซแนนซเปนแหลงจายกระแสความถี่สูงหลังจากนั้นจะใชไดโอดและตัวเก็บ
ประจุแปลงเปนแรงดันกระแสตรงเพื่อจายใหวงจรขับเกตตอไป จากผลการทดลองแสดง
ใหเห็นวาอินเวอรเตอรสามารถทํางานไดท้ังสภาวะท่ีมีโหลดและไมมีโหลด  เม่ือนําไปใช
ในอินเวอรเตอรสามเฟสสําหรับขับมอเตอรเหนี่ยวนําจะสามารถลดจํานวนแหลงจายไฟ
สําหรับวงจรขับเกตจาก 4 ชุดเปนไมใชแหลงจายไฟชวยจากภายนอกเลยในขณะท่ีวงจร
ยังคงทํางานไดตามปกติ ทําใหอินเวอรเตอรมีขนาดเล็กลงและลดตนทุนการผลิตได” 
ประกอบกําลัง มากกวา 0.95 ประสิทธิภาพของระบบ 80 % และคาผิดเพี้ยนของกระแส
ดานเขาต่ํากวา 5%” 

PE-22 เวลา 9:30 -9:50 น. 
การเปรียบเทียบวงจรบูสตคอนเวอรเตอรแบบพัลสวิดทมอดูเลชั่นและวงจรบูสตคอน
เวอรเตอรโหมดกระแส แบบฮีสเตอเรซีสสําหรับการตรวจติดตามกําลังไฟฟาสูงสุดของ
ระบบโฟโตโวตาอิค 
นพดล  แขหินต้ัง 
“บทความนี้นําเสนอการเปรียบเทียบวงจรบูสตคอนเวอรเตอรแบบพัลสวิดทมอดูเลชั่นและ
วงจรบูสตคอนเวอรเตอรโหมดกระแสแบบฮีสเตอเรซีสสําหรับการตรวจติดตามกําลังไฟฟาสูงสุด
ของระบบโฟโตโวตาอิค วงจรคอนเวอรเตอรท้ังสองถูกเปรียบเทียบดวยอัลกอริธึม  MPPT แบบ
การรบกวนและสังเกต และการคนหากําลังไฟฟาสูงสุดจากลักษณะเฉพาะกําลังไฟฟากับ
แรงดันไฟฟาของอารเรยแสงอาทิตย  ผลการจําลองการทํางานของระบบที่นําเสนอจะใช
พารามิเตอรจริง แสดงใหเห็นถึงกระบวนการ MPPT ดวยวงจรบูสตคอนเวอรเตอรโหมดกระแส
แบบฮีสเตอเรซีส สามารถปรับปรุงสมรรถนะ MPPT ใหแมนยําและคงทนตอการเปลี่ยนแปลง
พารามิเตอรในระบบ” 
 

PE-23 เวลา 9:50-10:10 น. 
เทคนิคการขับนําสวิตชแบบใหมเพ่ือลดกําลังงานสูญเสียเน่ืองจากการนํากระแสของ
อินเวอรเตอรชนิดฟูลบริดจ 
สิทธิชัย สมานทอง   อิษฎา บุญญาอรุณเนตร 
“บทความนี้นําเสนอเทคนิคการขับนําสวิตชของอินเวอรเตอรชนิดฟูลบริดจ สําหรับเคร่ืองจาย
กําลังไฟฟาตอเนื่อง(UPS) ชนิด Line Interactive โดยการเพิ่มสัญญาณเกตท่ีสวิตชตัวท่ีมีกระแสไหล
คืนกลับแหลงจายและไหลผานขดลวดปฐมภูมิตอเนื่องเพื่อลดการสูญเสียเนื่องจากการนํากระแส
ของไดโอดภายใน ซ่ึงสงผลใหการสูญเสียขณะนํากระแสของอุปกรณสวิตชมีคาต่ํา และเพิ่มตัว
เหนี่ยวนําขนาดเล็กเขาไปเพื่อลดขนาดคายอดของกระแสท่ีไหลผานขดลวดดานปฐมภูมิ จึงทําให
สามารถทํางานจากแหลงจายแรงดันขนาด 12V รวมกับหมอแปลงยกระดับความถี่ต่ํา ซ่ึงผลการ
ทดลองจากวงจรตนแบบแสดงใหเห็นวาไดประสิทธิภาพถึง 73 % ท่ีกําลังไฟฟาขาออกเทากับ  300”  
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PE-24 เวลา 10:30-10:50 น. 
Improved Line Imbalance of Single-Switch Converter by 
Double - Switch Converter for Common-Mode Noise Reduction 
Nimit Boonpirom   Yothin Prempraneerach   Keerati Chayakulkheeree  
 Umaporn Tongrak  
“This paper aims to improve the system imbalance of the single - switch converters by 
employing in the double -switch converter. The main objective is to analyze the cause of 
common mode noise generating in case of system imbalance and employing the double-
switch converter for the common mode noise reduction. As the results, the ringing 
voltage and stress voltage of switching device are reduced. Finally, the experimental 
results in DC motor drive show the effectively improvement both time domain and 
frequency domain.” 
 

PE-25 เวลา 10:50-11:10 น. 
การวิเคราะหและออกแบบวงจรแปลงผันไฟตรง-ไฟตรงแรงดันตํ่ากระแสสูงแบบ
ซิงโครนัสบัคที่มีการขนาน 
สุเทพ สันหลี   วิบูลย ชื่นแขก 
“บทความนี้นําเสนอการวิเคราะหและออกแบบวงจรแปลงผันไฟตรง-ไฟตรงแรงดันตํ่า
กระแสสูงแบบซิงโครนัสบัคท่ีมีการขนาน ซ่ึงเปนแหลงจายแรงดันตํ่า กระแสสูงท่ีสามารถ
นําไปประยุกตใชในวงจรแปลงผันไฟตรง-ไฟตรงสําหรับโปรเซสเซอร (CPU), 
ระบบส่ือสาร หรือระบบการกระจายแหลงจายกําลังอื่นๆ  วงจรแปลงผันท่ีนําเสนอนี้ มี
ขอดีคือลดการเกิดกําลังสูญเสียท่ีสวิตชกําลังและมีประสิทธิภาพสูงกวาวงจรบัคธรรมดา  
โดยมีเปาหมายของการควบคุมคือ รักษาระดับแรงดันเอาตพุตใหคงท่ี สามารถจายกระแส
สูงและการแบงจายกระแสของแตละวงจรไปยังภาระมีคาเทากัน มีประสิทธิภาพและความ
นาเชื่อถือสูง จากการศึกษาและออกแบบสรางวงจรแปลงผันตนแบบมีพิกัดแรงดันอินพุต 
12 V, แรงดันเอาตพุต 1.5 V, พิกัดกําลังไฟฟาสูงสุด 90 W ผลการทดสอบพบวา วงจร
แปลงผันสามารถจายกระแสสูงสุด 60 A, ประสิทธิภาพ 72.5 %, เปอรเซ็นตการรักษาระดับ
แรงดันอยูท่ี 1.33 % และสามารถจายกระแสตอไปไดเม่ือเกิดความเสียหายข้ึนกับวงจรใด
วงจรหนึ่ง” 
 

PE-26 เวลา 11:10-11:30 น. 
การประยุกตใชงานไฮบริดจอินเวอรเตอรหลายระดับแบบคาสเคด 
สุรินทร คําฝอย 
“วัตถุประสงคของงานวิจัยนี้คือการนําเสนอแนวทางทางเลือกใหมของการประยุกตใชงาน
ไฮบริดจอินเวอรเตอรหลายระดับแบบคาสเคด รวมท้ังเทคนิคท่ีใชในการกําเนิดสัญญาณ 
PWM ซ่ึงเทคนิคท่ีนําเสนอน้ีจะมีคาการสูญเสียเนื่องจากการสวิตซต่ํา อีกท้ังไฮบริดจ
อินเวอรเตอรแบบใหมนี้จะใชสวิตซกําลังนอยกวาแบบอินเวอรเตอรหลายระดับแบบคาส
เคดท่ัวไป งานวิจัยนี้ไดใชโปรแกรม PSIM และ Simulink/MATLAB ในการจําลองการ
ทํางาน ซ่ึงผลการจําลองไดแสดงใหเห็นวา ไฮบริดจอินเวอรเตอรสามารถนํามาประยุกตใช
งานท่ีกําลัง และแรงดันไฟฟาสูงๆเชนเดียวกับอินเวอรเตอรหลายระดับ” 

PE-27 เวลา 11:30-11:50 น.    
การสรางชุดกําเนิดสัญญาณพีดับบลิวเอ็มสําหรับอินเวอรเตอรหลายระดับโดยใช
ไมโครคอนโทรลเลอร 8 บิต 
ฉัตรชัย เอมสะอาด   สุรินทร คําฝอย ประภาษ ไพรสุวรรณา 
“ในบทความน้ีไดนําเสนอวิธีการสรางชุดกําเนิดสัญญาณพีดับบลิวเอ็มสําหรับอินเวอรเตอรหลาย
ระดับโดยใชไมโครคอนโทรลเลอรขนาด 8 บิต (PIC18F4431) เพียงตัวเดียว ซ่ึงอาศัยสัญญาณพี
ดับบลิวอ็มเพียง 6 ชองเทานั้น เพื่อสรางสัญญาณพีดับบลิวเอ็มใหกับอินเวอรเตอรหลายระดับท่ีมี
จํานวนของอุปกรณสวิตซจํานวนมาก โดยอาศัยไอซีลอจิก (CPLD - X9536XL-7C) ในการผสม
สัญญาณเพื่อใหไดสัญญาณพีดับบลิวเอ็มเพื่อปอนใหกับอินเวอรเตอร 7 ระดับชนิดเอชบริดจ ท่ีมี
จํานวนอุปกรณสวิตซท้ังหมด 36 สวิตซ และยังคงสามารถรักษาฟงกชั่นเดจดไทมจาก
ไมโครคอนโทรเลอร ทําใหไมตองตอวงจรเดจดไทมภายนอก ดวยวิธีการในการสรางสัญญาณพี
ดับบลิวเอ็มสําหรับอินเวอรเตอรหลายระดับนี้จะทําใหมีตนทุนตํ่าเพราะสามารถใชอุปกรณท่ีมีขาย
อยูภายในประเทศ” 
 

PE-28 เวลา 11:50-12:10 น. 
แนวทางควบคุมกําลังออกของแหลงจายไฟความถี่สูงเพ่ือกําเนิดพลาสมาสําหรับเครื่องจี้
ตัดไฟฟา 
ภัคพล โอภานุรักษ   ยุทธนา กุลวิทิต   ธันวา ตันสถิตย 
“บทความน้ีนําเสนอการศึกษาวิเคราะหการควบคุมกําลังออกของแหลงจายไฟความถ่ีสูงเพื่อ
กําเนิดพลาสมาสําหรับเคร่ืองจ้ีตัดไฟฟา โดยอธิบายแนวทางควบคุมกําลังออกแบบวงรอบเปดและ
การทํางานในแตละชวงเวลาของแหลงจายไฟความถ่ีสูงเพื่อกําเนิดพลาสมาซ่ึงเปนโหลดที่มีคา
ความตานทานพลวัติเปนลบและมีการเปลี่ยนแปลงคาในชวงกวาง นําเสนอกระบวนการออกแบบ
ท่ีใชขอกําหนดการออกแบบและขีดจํากัดตาง ๆ ของอุปกรณเปนเกณฑ พรอมแสดงการออกแบบ
แหลงจายไฟเพื่อกําเนิดพลาสมาสําหรับเคร่ืองจ้ีตัดไฟฟาใหมีลักษณะการทํางานสอดคลองกับการ
ทํางานของแหลงจายไฟเคร่ืองกําเนิดพลาสมาสําหรับเครื่องจ้ีตัดไฟฟาท่ีเปนมาตรฐานในปจจุบัน 
รูปคลื่นจากผลการจําลองการทํางานของวงจรท่ีออกแบบไว สอดคลองกับผลการทดลอง” 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 



PE1-5 
วันศุกรท่ี 26 ตุลาคม  2550 เวลา 13:00 น. – 15:00 น. 

หอง : Opal 
ประธานกลุมยอย : ดร. สุรินทร คําฝอย  สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกลาเจาคุณทหารลาดกระบัง 
 

PE-29 เวลา 13:00-13:20 น. 
เอซี-เอซี เมตริกซคอนเวอรเตอรสามเฟสความถี่สวิทชิ่ง 1.8 kHz เพ่ือใชขับ
มอเตอรเหน่ียวนํา 
ตน จําปทอง   วิริยะ พิเชฐจําเริญ 
 “บทความวิจัยนี้ไดนําเสนอเอซี-เอซี เมตริกซคอนเวอรเตอรสามเฟสเพื่อใชขับมอเตอร
เหนี่ยวนําสามเฟสโดยการปรับรอบดวยความถ่ีในยาน 0 - 50 Hz ภายใตเงื่อนไขอัตราสวน
แรงดันไลน fundamental ดานเอาทพุท V1 ตอ ความถ่ี fundamental  f1 ท่ีมีคาคงท่ี ในสวน
แรกจะกลาวถงึรายละเอียดการออกแบบสัญญาณควบคุมสวิทชท้ัง 9 ของวงจรซ่ึงมี
ความสัมพันธกับแรงดนัไลนอินพุท VL และรูปแบบของแรงดัน PWM 3 เฟส ท่ีไดกําหนด
ข้ึนดวยจํานวน  Pulse และ Duty Ratio รวมท้ังความถี่ จากนั้นจะเปนการคํานวณแรงดัน V1 
ท่ีสัมพันธกับ f1 ในลักษณะเชงิเสนโดยอาศัยการแตกอนุกรมฟูเรียรของคลื่น PWM เพื่อ
คํานวนหาองคประกอบ V1 ท่ีมีความสัมพนัธกับคา Duty Ratio และแรงดันไลน  VL ใน
ตอนทายยังไดสรางเครือ่งตนแบบของคอนเวอรเตอสามเฟสเพื่อใชขับโหลดมอเตอร
เหนี่ยวนํา 3 Phase และไดทดสอบหาเสนกราฟความสัมพนัธระหวางแรงบดิและความเร็ว
รอบท่ีคาความถี่ตางๆ โดยใชมอเตอรเหนี่ยวนาํ 3 Phase ขนาด 2 hp พกัิดแรงดนั กระแส
เทากับ 230 V  5.9 A”   
 

PE-30 เวลา 13:20-13:40 น. 
การศึกษาและออกแบบระบบขับเคล่ือนมอเตอรแบบคลอวโพลท่ีใชสําหรับหมอปน 
อภิวัฒน ทวยเจริญ  สุพัฒน กิตติรัตนสัจจา 
“บทความฉบับนี้เปนการนําเสนอเก่ียวกับการศึกษาและการออกแบบและปรับปรุงระบบ
การขับเคลื่อนมอเตอรแบบคลอวโพล (Claw Pole Motor) ท่ีใชสําหรับงานหมอปนใน
โรงงานอุตสาหกรรม น้ําตาล ดังนั้นเราจําเปนตองทราบถึงโครงสรางและสวนประกอบ
ของมอเตอร ระบบการขับเคลื่อน(Drive)เดิม และวิธีการทาํงานของระบบที่ใชสําหรับงาน
หมอปนเสียกอน จึงจะสามารถนาํไปออกแบบระบบการขับเคลื่อน(Drive)ระบบใหมตอไป
ได โดยระบบการขับเคล่ือน (Drive)ระบบใหมจะใช CPLD ชวยในการออกแบบ ซ่ึงจะชวย
ใหการดูแลรักษางายและมีราคาท่ีถูกลง เม่ือเทียบกับระบบแบบเดิม” 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

PE-31 เวลา 13:40-14:00 น. 
วงจรแปลงผันไฟฟาดีซีทูดีซีแบบ 3 ระดับสําหรับการประยุกตใชกับเครื่องตัดโลหะดวย
ลําพลาสมา 
นรงฤทธ์ิ เสนาจิตร อนวัุฒน จางวนชิเลิศ 
“บทความนี้ไดนาํเสนอหลักการออกแบบวงจรแปลงผันไฟฟาดีซีทูดีซีแบบสามระดับ โดยควบคุม
สภาวะการทํางานของสวิตชแบบเล่ือนเฟสพดีับเบิลยูเอ็ม สําหรับประยุกตใชเปนแหลงจายกําลัง
ใหกับเครื่องตัดโลหะดวยลําพลาสมา ซ่ึงตองอาศัยแหลงจายไฟฟากระแสตรงข้ัวลบเปนสวนอารค
หลัก (Main Arc) และใชแรงดันสูงความถี่สูงเปนตัวกระตุนเร่ิมแรกเพื่อใหโมเลกุลของกาซท่ีไหล
ผานข้ัวอิเล็กโทรดแตกตัวออกเกิดเปนลําพลาสมาว่ิงเขาสูชิ้นงาน โดยออกแบบสรางชุดตนแบบท่ี
พิกัดกําลัง 2 กิโลวัตต ใชมอสเฟสเปนตัวสวิตช ท่ีความถ่ี 20 กิโลเฮิรตซซ่ึงจากผลการทดสอบ
สามารถตัดเหล็กหนา 1 มิลลิเมตรไดมีคุณภาพใกลเคียงกับเคร่ืองตัดท่ีมีขายตามทองตลาด และ
ประสิทธิภาพรวมของวงจรแปลงผันไฟฟาดซีีทูดีซีแบบสามระดับท่ีไดออกแบบสรางมีคาท่ีพิกัด 
92 เปอรเซนต” 

PE-32 เวลา 14:00 -14:20 น. 
การแปลงตรงจากเอซี 50 Hz เปนเอซี 30 kHz ของเรโซแนนทคอนเวอรเตอรก่ึงบริดจ 
เพ่ือใชในงานเครื่องตมเหน่ียวนําความถ่ีสูง 
อัจฉรา พเิชฐจําเริญ  วิริยะ พิเชฐจําเริญ 
“งานวิจัยท่ีนําเสนอในบทความนี้ จะเกี่ยวกับรายละเอียดการวิเคราะหการทํางานของวงจรเร
โซแนนทคอนเวอรเตอรแบบก่ึงบริดจท่ีมีการแปลงตรงจากแหลงจายไฟเอซี 50 Hz เปนเอซี
ความถ่ีสูงในระดับ 30 kHz เพื่อใชในงานเครื่องตมเหนี่ยวนําความถี่สูงขนาดยอมโดยจะคํานวณ

และทดสอบหาคาแรงดัน vo   กระแส io และกําลังไฟฟา Po ท่ีความถ่ีสูงดานเอาทพุท  ตลอดจน

คํานวณหาคาแรงดัน vin  กระแส iin และกําลังไฟฟา Pin ดานอินพุทของแหลงจายความถ่ีต่ํา 50 

Hz  โดยมีวัตถุประสงคเพื่อวิเคราะหหาสมรรถนะของการตมเดือดของน้ําท่ีไดจากวิธีการแปลง
ตรงท่ีนําเสนอในบทความวิจัยนี้ซ่ึงผลปรากฏวาสามารถตมน้ําปริมาณ 0.5 ลิตรใหเดือดไดภายใน 
4 นาที ท่ีคากําลังไฟฟาเอาทพุท 620 W และประสิทธิภาพการแปลงเทากับ 96 %” 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 



PE1-6 
วันศุกรท่ี 26 ตุลาคม  2550 เวลา 15:20 น. – 17:20 น. 

หอง : Opal 
          ประธานกลุมยอย : ผศ.ดร. อิษฎา บุญญาอรุณเนตร  มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีพระจอมเกลาธนบุรี 

 
PE-33 เวลา 15:20-15:40 น. 
การวิเคราะหรีโซแนนทอินเวอรเตอรที่มีการควบคุมแรงดันแบบไมสมมาตรสําหรับ
เครื่องใหความรอนโดยอาศัยการเหน่ียวนําความถ่ีสูง  
เกียรติศักดิ์  ผาสุขมูล  วิริยะ พิเชฐจําเริญ 
“งานวิจัยท่ีนําเสนอในบทความน้ี จะเก่ียวกับรายละเอียดการ วิเคราะหการทํางานของวงจรรี
โซแนนทอินเวอรเตอรแบบเต็มบริดจท่ีมี การควบคุมกําลังไฟฟาโดยการควบคุมเนื้อแรงดัน
แบบไมสมมาตร เพื่อใชในงานเครื่องใหความรอนเหนี่ยวนําความถี่สูงโดยจะคํานวณและ 
ทดสอบหาคาแรงดนั V o  ท่ีมุมเฉือนตางๆ กระแส i o  และกําลงัไฟฟา P o  ท่ีความถ่ีสูงดาน
เอาทพุท ตลอดจนคํานวณหาคาแรงดัน Vd กระแสเฉลี่ยid และกําลงัไฟฟา Pdโดยไดนํา ผลการ
คํานวณ เปรียบเทียบกับผลการทดลองทุกข้ันตอนเพื่อยืนยันหลักการท่ีนําเสนอ voioPdVdidP” 
 

PE-34 เวลา 15:40-16:00 น. 
การแปลงตรงจากเอซี 50 Hz เปนเอซี 70 kHz ของเรโซแนนทคอนเวอรเตอรเต็ม 
บริดจ สําหรับงานใหความรอนดวยการเหนี่ยวนําความถ่ีสูง 
ยงยุทธ นาราษฎร 
“บทความวิจัยนี้นําเสนอหลักการทํางานและการวิเคราะหวงจรเรโซแนนทคอนเวอรเตอรแบบ
เต็มบริดจท่ีมีการแปลงตรงจากแหลงจายไฟเอซี 50 Hz เปนเอซีความถ่ีสูงในระดับ 70 kHz เพือ่
ใชในงานใหความรอนดวยการเหนี่ยวนําความถี่สูง โดยจะเร่ิมกลาวถึงการทํางานของหลักการ
ท่ีนําเสนอ  หลังจากนั้นทําการคํานวณและทดสอบหาคาแรงดัน vo  กระแส io และกําลังไฟฟา 
Po ท่ีความถ่ีสูงดานเอาทพุท  ตลอดจนคํานวณหาคาแรงดัน vin กระแส iin และกําลังไฟฟา Pin 
ดานอินพุทของแหลงจายความถ่ีต่ํา 50 Hz  โดยมีวัตถุประสงคเพื่อวิเคราะหหาสมรรถนะของ
การใหความรอนกับชิ้นงานดวยการเหนี่ยวนําความถี่สูงท่ีไดจากคอนเวอรเตอรแบบแปลง
ตรงท่ีนําเสนอในบทความวิจัยนี้ซ่ึงผลปรากฏวาสามารถใหความรอนกับแทงเหล็กขนาด
เสนผาศูนยกลาง 1 นิ้วจนรอนแดงภายในเวลา 1 นาทีท่ีกําลังไฟฟาเอาทพุท 1200 W และ
ประสิทธิภาพการแปลงเทากับ 95 %” 

PE-35  เวลา 16:00-16:20 น. 
Optimization based Design of Single Tuned Harmonic Filters for Industrial 
Power Systems 
Chuttchaval Jeraputra, Somnida Ratanapanachote and Decha Wilairat 
 “The optimization based design of single tunedharmonic filters is presented. The approach 
finds theoptimal filters, which adequately suppress the harmoniccurrents at least amount of 
reactive power. Theproposed design method is developed based on the analysis of electri 
circuits, which incorporate systemparameters and loads into the model. A solution of 
thedesign problem is carried out by the method ofLagrange Multiplier. This novel approach 
is viable and easy to follow. The design practice is demonstrated bythe application example.” 

 

 
 
 

 



PE2-1 
วันพฤหัสบดีท่ี 25 ตุลาคม  2550 เวลา 14:50 น. – 16:50 น. 

หอง : Ruby 
ประธานกลุมยอย : ดร. ชัชวาลย เยรบุตร มหาวิทยาลัยมหิดล 

 
PE-13 เวลา 14:50-15:10 น. 
การศึกษาแรงดันเกินจากการสวิตชสายสง 500 kV จอมบึง-บางสะพาน 2 โดยใช
โปรแกรม PSCAD/EMTDC 
ตฤณ แสงสุวรรณ  ประเสริฐ ฉันทจิรธรรม 
“โครงการกอสรางระบบสายสงไฟฟาแรงสูง 500 kV ของการไฟฟาฝายผลิตแหงประเทศ
ไทย เพื่อรองรับโรงไฟฟาเอกชนทางภาคตะวันตกมีการเปล่ียนแปลงแผนงานทําใหตอง
จายไฟสายสงเปนจอมบึง – บางสะพาน 2 จํานวน 2 วงจร ระยะทาง 270 กิโลเมตร ซ่ึงเปน
สายสงท่ีมีระยะทางยาว โดยบทความฉบับนี้ จะทําการสรางแบบจําลองสายสงดังกลาวโดย
ใชโปรแกรม PSCAD/EMTDC และตรวจสอบความเชื่อถือไดของแบบจําลอง โดยทําการ
เปรียบเทียบกับคาท่ีไดจากการวัดภาคสนาม พบวาคาสูงสุดจากการสวิตชแตกตางกันไม
เกิน 10 % และลักษณะรูปคลื่นสอดคลองกัน และทําการศึกษาแรงดันเกินสูงสุดจากการ
สวิตชนําสายสงเขาใชงานท่ีมุมตางๆ กันในหลายรูปแบบ พบวาคาแรงดันเกินสูงสุดกรณี
ไมนําอุปกรณปองกันแรงดันเกินเขาใชงานมีคาอยูในชวง 1.802 – 3.442 p.u. และเม่ือนํา
อุปกรณปองกันแรงดันเกินซ่ึงไดแก รีแอกเตอรขนานและกับดักเสิรจเขาใชงาน คาแรงดัน
เกินสูงสุดจะมีคาลดลงอยูในชวง 1.685 – 1.816 p.u. ซ่ึงการสวิตชจากดานจอมบึง ในการ
นําสายสงเขาใชงานพรอมหมอแปลงท่ี บางสะพาน 2 จะมีคาสูงสุดของแรงดันเกินเทากับ 
1.685 p.u. ซ่ึงมีคานอยท่ีสุด และทําการศึกษาคาแรงดันเกินสูงสุดจากการปดซํ้า กรณีเกิด
ลัดวงจรในสายสงดังกลาวขณะใชงานจริง ซ่ึงมีคา 1.58 – 1.81 p.u. โดยทุกกรณีหากมีการ
นําอุปกรณปองกันแรงดันเกินเขาใชงาน จะสามารถจํากัดคาแรงดันเกินใหอยูในขอบเขต
ของคาระดับความคงทนฉนวนท่ีกําหนดไว คือ 2.88 p.u. (ท่ี 500 kV)” 
 

PE-14 เวลา 15:10-15:30 น. 
อินเวอรเตอรหน่ึงเฟสแบบหลายระดับแรงดันประสิทธิภาพสูงโดยสัญญาณขับ
สวิตชแบบใหม 
รัฐพงษ ขําไชโย  อิษฎา บุญญาอรุณเนตร 
“งานวิจัยฉบับนี้นําเสนอ วิธีการเพิ่มประสิทธิภาพในการทํางานของอินเวอรเตอรหนึ่งเฟส
แบบหลายระดับแรงดัน ดวยสัญญาณการขับสวิตชรูปแบบใหมซ่ึงกําเนิดสัญญาณจากวงจร
อนาล็อกอยางงายและไมมีความยุงยากซับซอน โดยงานวิจัยชิ้นนี้ในสวนของวงจรกาํลงันัน้
มีพื้นฐานมาจากวงจรฟูล-บริดจ ผสมกับสวิตชชวยแบบสองทาง (a bidirectional auxiliary 
switch) จากผลการทดลอง สัญญาณควบคุมการทํางานของสวิตชแบบใหมนั้นสามารถทํา
ใหอินเวอรเตอรหนึ่งเฟสแบบหลายระดับแรงดันมีประสิทธิภาพเพิ่มสูงข้ึน 3 % ท่ี
แรงดันไฟฟาขาออก 220 โวลต, กําลังไฟฟาขาออก 100 วัตตและความถี่สวิตชิ่ง 10 
กิโลเฮิรตซ” 
 

PE-15 เวลา 15:30 -15:50 น. 
เทคนิคคล่ืนพาหะสามมิติสเปซเวกเตอรพัลซวิดตมอดูเลชันสําหรับอินเวอรเตอร
สามเฟส สี่สาย สี่ก่ิง เพ่ือชดเชยแรงดันตกชั่วขณะ โดยใช dsPIC 
วรจักร เมืองใจ  สุทธิชัย เปรมฤดีปรีชาชาญ  โกศล โอฬารไพโรจน  มนตรี เงาเดช 
“บทความนี้จะนําเสนอ อินเวอรเตอรแบบสามเฟสส่ีสายส่ีก่ิงท่ีใชเทคนิคคลื่นพาหะสาม
มิติสเปซเวกเตอรพัลซวิดตมอดูเลชัน (Carrier-Based Three-Dimensional Space Vector 
Pulse Width Modulation) เพื่อใชในการชดเชยแรงดันจากสาเหตุแรงดันตกชั่วขณะ โดย
เทคนิคการสวิตชนี้จะลดอัลกอริทึมการคํานวณอันซับซอน ของเทคนิคการมอดูเลตความ
กวางพัลซแบบสเปซเวกเตอรสามมิติ และไมตองใชตัวควบคุมท่ีมีความสามารถในการ
ประมวลผลสูง สามารถปรับปรุงกระแสท่ีไหลในสายนิวทรอลได มีความเร็วในการทํางาน 
และงายตอการประกอบหรือสราง เพื่อนําไปใชเปนแหลงจายในการชดเชยแรงดันตก
ชั่วขณะ โดยในงานวิจัยนี้จะนําไมโครคอนโทรลเลอร dsPIC  มาเปนตัวประมวลผล” 

PE-16 เวลา 15:50-16:10 น. 
Performance Investigation of SAFT Prototype Supercapacitors for High Power 
and Dynamic Applications 
Panarit Sethakul  Phatiphat Thounthong  
“This paper intends to present characteristics of supercapacitor including its reduce order model. 
The studied supercapacitors are here designed and manufactured as a prototype by SAFT 
Company. The comparison between batteries and supercapacitor is given in detail shortly. 
Experimental results with a single-cell (3 500 F, 2.5 V, 400 A) and a module (292 F, 30 V, 400 
A) of supercapacitors authenticate the proposed simple model and also substantiate high power 
and high dynamic characteristics of supercapacitors.” 
 

 PE-17 เวลา 16:10-16:30 น. 
การออกแบบตัวแบง/รวมกําลังงานวิลกินสันที่ใหขนาดกะทัดรัดและสามารถกดความถี่
ฮารมอนิกไดพรอมกัน 
กันตพงษ ศรีสถิตย  ธีรพันธุ ประทุมวินิจ  ปยะวิทย จาดพุม  วัลลภ สุระกําพลธร 
“บทความนี้นําเสนอตัวแบง/รวมกํ าลังงานทางไฟฟาแบบวิลกินสันท่ีใชงานในยานความถ่ีวิทยุ
และไมโครเวฟบนพื้นฐานโครงสรางท่ัวไปดวยการแทนสายสงซ่ึงมีความยาวหนึ่งในส่ีสวนความ
ยาวคล่ื นดวยสายสงสมมูลรูปตัวที (equivalent T-shaped Transmission Line)ยังผลให ไดวงจรมี
ขนาดเล็กกะทัดรั ด อีกท้ั งสามารถกดฮารมอนิกของสัญญาณได ตั วแบง/รวมกําลังงานต นแบบ
ได ออกแบบให ทํ างาน ณความถี่ 1 กิกะเฮิรตซ บนแผนพิมพชนิ ด FR-4 ผลการเลียนแบบการ 
ทํางานและทดสอบช้ินงานตนแบบ สามารถกําจัดฮารมอนิกท่ีสามออกไปได ซ่ึงยืนยันถึง
สมรรถนะของโครงสรางท่ีนําเสนอไดเปนอยางดี” 
 

PE-18 เวลา 16:30-16:50 น. 
การประยุกตใชงานสายสงโครงขายแบบทีในตัวเชื่อมตอควอดเดรเจอรไฮบริด 
กันตพงษ ศรีสถิตย ปยะวิทย จาดพุม วัลลภ สุระกําพลธร 
“บทความนี้นําเสนอการประยุกตใชงานสายสงโครงขายแบบทีในตัวเชื่อมตอควอดเดรเจอร
ไฮบริด (quardrature hybrid coupler)บนพื้นฐานโครงสร างเดิม ยั งผลให วงจรท่ีไดมีขนาดเล็ก
และสามารถลดผลของความถ่ีฮารมอนิกอันดับสามท่ีเกิดข้ึนในโครงสรางเดิม จากผลการวัด
ชิ้นงานตนแบบ ณ ความถ่ีศูนยกลางเทากับ 2 กิกะเฮิรตซ โครงสรางท่ีนําเสนอมีขนาดลดลง 44% 
เม่ือเที ยบกับโครงสรางพื้ นฐาน โดยใหคาความสูญเสียเนื่ องจากการใส แทรกนอยกว า 0.8 ดีบี 
มีคาการสู ญเสียแยกโดดตํ่ากวา 33 ดีบี และ ณ ความถ่ี 6 กิ กะเฮิ รตซ สามารถกดสัญญาณไดมาก
ถึง 35.5 ดีบ” 

 



 
 

PE2-2 
วันศุกรท่ี 26 ตุลาคม  2550 เวลา 10:30 น. – 12:10 น. 

หอง : Ruby 
ประธานกลุมยอย : ดร. ภพ จันทรเจริญสุข สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกลาเจาคุณทหารลาดกระบัง 
 

PE-36 เวลา 10:30-10:50 น. 
เครื่องจายกระแสทดสอบเซอรกิตเบรกเกอรโดยใชสเต็ปเปอรมอเตอรควบคุมหมอ
แปลงแบบปรับคาได 
สุวัฒน กิจเจริญวัฒน  ภาณุทัต บุญประมุข  อนวัช แสงสวาง  
 “งานวิจัยนี้มีความมุงหมายเพื่อออกแบบสรางเคร่ืองมือจายกระแสทดสอบท่ีสามารถ
โปรแกรมไดสําหรับการทดสอบเซอรกิตเบรกเกอรภายใตสภาวะกระแสเกินตามมาตรฐาน 
มอก.909-2548 และ IEC60898:1995 ซ่ึงตองใชอุปกรณจายกระแสคงท่ีท่ีสามารถจาย
กระแส ณ พิกัดตางๆ การปรับปรุงเทคนิคการควบคุมคากระแสจากเดิมท่ีใชดีซีเซอรโว
มอเตอรเปนตัวปรับคากระแสซ่ึงจะพบปญหาในการควบคุมในสวนของความเร็วของการ
เพิ่มคากระแสเขาหาคาท่ีตั้งไว และมีการเกิด OVER SHOOT ทางกลจากแรงเฉ่ือยของชุด
ปรับคากระแส โดยในงานวิจัยนี้จะนําเสนอการออกแบบเครื่องจายกระแสโดยใชสเต็ป
เปอรมอเตอรควบคุมดวยไมโครคอนโทรลเลอรเพื่อปรับคากระแส ซ่ึงตองการความ
แมนยําในการควบคุมความเร็วของการเพิ่มกระแส การหยุด ณ ตําแหนงคากระแสท่ี
ตองการ และการรักษาคากระแสโดย PI คอนโทรลเลอร นอกจากน้ียังเปนการเพิ่มความ
ละเอียดของการวัดคาเวลาปดวงจรของการทดสอบ” 
 

PE-37 เวลา 10:50-11:10 น. 
Study of Dynamic Performance of the PEM Fuel Cell Power Source 
Phatiphat Thounthong  Panarit Sethakul  
“This paper concentrates on the PEM fuel cell dynamic characteristics, specially a fuel 
starvation problem. This phenomenon is an original demonstration in the domain of fuel 
cell research. A fuel cell power source is always connected with a power electronic 
converter to boost a low dc voltage to a higher utility level. To present fuel cell 
characteristics, a fuel cell converter is designed and implemented in the laboratory. The 
studied PEM fuel cell (0.5 kW, 40 A, around 13 V) was developed by ZSW Company. 
Experimental results substantiate the fuel cell dynamic characteristics when the fuel cell 
power source is operated in the environment of the power electronic converter.” 
 

PE-38 เวลา 11:10-11:30 น. 
การวิเคราะหเสถียรภาพของการตรวจติดตามกําลังไฟฟาสูงสุดจากอารเรย
แสงอาทิตยสําหรับงานประยุกตของตัวประจุแบตเตอรี่ 
นพดล แขหินต้ัง   วัณโน ยีตํา  ทิพย แมนเมฆ  เผาภัค ศิริสุข 
“บทความนี้นําเสนอการวิเคราะหเสถียรภาพของการตรวจติดตามกําลังไฟฟาสูงสุดจาก
อารเรยแสงอาทิตยสําหรับงานประยุกตของตัวประจุแบตเตอร่ี ระบบท่ีทําการวิเคราะหเปน
ตัวประจุแบตเตอร่ีดวยพลังงานแสงอาทิตยแบบตรวจติดตามกําลังไฟฟาสูงสุด เพื่อกําหนด
ยานการทํางานของระบบท่ีมีเสถียรภาพ ระบบท่ีนําเสนอประกอบดวยอารเรยแสงอาทิตย 
วงจรบูสตคอนเวอรเตอร และภาระแบตเตอร่ี การตรวจติดตามกําลังไฟฟาสูงสุดท่ีนําเสนอ
เปนการปรับเปลี่ยนคาอัตราสวนดิวต้ีสําหรับกําหนดจุดทํางานของวงจรบูสตคอนเวอร
เตอร ผลการจําลองระบบท่ีนําเสนอ จะทําการวิเคราะหถึงเสถียรภาพท่ีเกิดจากอัลกอริธึม
การตรวจติดตามกําลังไฟฟาสูงสุด และเสถียรภาพท่ีเกิดจากภาระ เพื่อใชในการออกแบบ
ระบบจริง” 

PE-39 เวลา 11:30 -11:50 น. 
จักรยานไฟฟาที่ใชหลักการควบคุมความเร็วมอเตอรไฟฟากระแสตรงดวยตัวประมวลผล
สัญญาณดิจิตอล 
สันติภาพ โคตทะเล  ชายศักดิ์ ไชยจิตต 
“บทความนี้ จะนําเสนอจักรยานไฟฟาท่ีเปนยานพาหนะทางเลือกในอนาคต ท่ีใชระบบควบคุม
ความเร็วมอเตอรไฟฟากระแสตรงดวยตัวประมวลผลสัญญาณดิจิตอลท่ีมีหนวยความจําแบบ
แฟลซ ดวยเทคนิคการควบคุมความเร็วแบบปรับคาแรงดันอารเมเจอร ท่ีทําการปรับความกวาง
ของพัลสใหสอดคลองกับคันเรง และโหลดท่ีเปลี่ยนแปลง การทดสอบการใชงานจริงถูก
ดําเนินการในหลายรูปแบบกับจักรยานไฟฟาตนแบบ นอกจากน้ีมอเตอรสามารถทําหนาท่ีเปน
เคร่ืองกําเนิดไฟฟากระแสตรงประจุพลังงานเขาสูแบตเตอร่ี ผานวงจรยกระดับแรงดันอยางงาย ผล
การทดสอบมีคาเปอรเซ็นตของการรักษาระดับความเร็วเทากับ 4.31 เปอรเซ็นต ความเร็วสูงสุด 30 
กม/ชม. ระยะเดินทางสูงสุด เม่ือประจุแบตเตอร่ีเต็ม 20 กม.ท่ีความเร็วเฉลี่ย 25 กม/ชม. และมีมุม
การปนไต 3% ” 
 

PE-40 เวลา 11:50-12:10 น. 
การขับเคล่ือนมอเตอรไฟฟากระแสตรงชนิดแมเหล็กถาวรดวยหลักการโครงขาย
ประสาทเทียม 
สันติภาพ โคตทะเล  วิจิตร กิณเรศ 
“บทความนี้จะนําเสนอระบบควบคุมมอเตอรท่ีใชหลักการโครงขายประสาทเทียมชนิดท่ีมีการ
แพรกลับสําหรับการควบคุมความเร็วมอเตอรไฟฟากระแสตรงชนิดข้ัวแมเหล็กถาวร ท่ีมีการ
ควบคุมท้ังในวงรอบของความเร็ว และในวงรอบของกระแส สรางสัญญาณควบคุมแบบพีดับบลิว
เอ็ม ใหกับวงจรขับเคล่ือนแบบชอปเปอร-เฟด ท่ีใชวงจรเทิรน-ออฟสนับเบอรชนิดคาปาซิเตอรท่ี
สามารถคืนพลังงานใหโหลดได การทดลองไดดําเนินการดวยการจําลองการทํางานบน
คอมพิวเตอร และทดสอบกับเคร่ืองตนแบบท่ีควบคุมการทํางานดวยตัวประมวลผลสัญญาณ
ดิจิตอล ผลการทดสอบไดคาเปอรเซ็นตของการรักษาระดับความเร็วเทากับ 1.99 เปอรเซ็นต” 
 
 


